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84 EL PROYECTO I-84 HARTFORD

iPrimera reunion publica un exito!

| Proyecto 1-84 Hartford fue muy comentado
en la Biblioteca Publica de Hartford en junio.

“La noche anterior asisti a una reunion de
informacion publica. Encontré la present-
acién informativa y aprecio la oportunidad
a aprender sobre el proyecto y ofrecer mi
opinién,” comentd una persona por escrito.

La reunidon comenzé con una casa abierta
en donde los presentes pudieron observar
varias exhibiciones e interactuar con el
equipo de proyecto. Cada estaciéon de ex-
hibicion respondia a un aspecto especifico
del corredor |-84 Hartford y el proceso de
planificacion, incluyendo la historia de 1-84
en Hartford, la necesidad del proyecto, cémo
quizas se vera |-84 en el futuro, cosas que
el equipo de proyecto debera considerar, y
una mirada mas detenida a los procesos de
revision ambiental federal y estatal.

Algunas de las estaciones incluyeron opor-
tunidades para comentario publico.

En dos ocasiones durante el evento,
miembros del equipo de proyecto dieron
una presentacion en la cual ampliaron la
informacion en las estaciones.

El facilitador de la reunién, Mike Morehouse,
explicé al publico que la construccién para
reemplazar los puentes en |-84 en Hartford
podria tomar al menos cinco afios, pero
que no se comenzaria a construir antes
de 6-10 afos. Antes de esto
tendria que hacerse labores
de planificacién, estudios
ambientales y disefio de

ingenieria.
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La reunion publica de nutrida asistencia en la Biblioteca Publica de Hartford incluyd oportunidades

para que los presentes interactuaran con el equipo de proyecto, hicieran preguntas y compartieran

sus comentarios.

Se anticipa que el proyecto cueste de
$3 a $5 billones para cualquiera de
las opciones sin tunel y hasta $8 a $10
billones para un tunel completo. El De-
partamento de Transporte de Connecticut
(CTDOT) ha gastado ya $60 millones para
reparar la autopista en la década pasada
y anticipa que gastara mucho mas en las
préximas décadas para mantenerlo lo
suficientemente seguro para ser usado
por conductores hasta que se finalice un
reemplazo.

-
Richard Armstrong, ingeniero principal de

“Los puentes estan en condiciones relati-
vamente pésimas,” dijo Morehouse, segun
la cita del Hartford Courant. “Conducir
sobre ellos es seguro, pero el deterioro
continuard. Mientras mas viejos se
pongan, menos rendird cada dodlar y
menos perdurardn las reparaciones. No
podemos reparar para siempre de manera
rentable.”

“Encontré la presentacion
informativay aprecio la
oportunidad a aprender sobre el

proyectoy ofrecer mi opinion.”

- Presente en la reunion

Durante un periodo de preguntas y
respuestas, los presentes sugirieron el
reemplazo de partes de la autopista por
un tunel. Otros enfatizaron la necesidad
de enderezar la autopista, reducir el
numero de cruces y eliminar las entradas
y salidas a la izquierda. Algunos sentian
que una carretera de circunvalacién o

CTDOT para el Proyecto I-84 Hartford, platica| “carretera anillo” era la solucién.Todos

con una de las presentes en la reunion.

www.i84hartford.com
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(continuacion en la pagina 4)
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| Carretera de anillo? ;Autopista periférica? ¢;Carretera de circunvalacion? Hemos recibido varios comentarios tanto en
C'nuestra reunion publica reciente como a través de nuestro sitio web, preguntando si se estaba considerando una nueva
carretera de circunvalacion para permitir al trafico evitar la -84 a través de Hartford. CTDOT no esta considerando esto como
parte del proyecto 1-84 Hartford, y creemos que le interesaria saber por qué no. Hay tres razones principales:

e La construccion de una carretera completamente
nueva tendria un gran impacto. CTDOT propuso la [-291
alrededor de Hartford en los sesenta y setenta. La mayor
parte de esa autopista recibio la oposicion enérgica de
aquéllos que serian impactados por la construccién de una
autopista totalmente nueva a través de sus comunidades,
asi como de defensores y agencias de trafico y el medio
ambiente. La autopista se descarté finalmente. ;Habria
menos oposicion hoy o serian los impactos ambientales
menos sustanciales? Es probable que no.

La mayor parte del trafico en la 1-84 en Hartford no

¢ Aun mas importante, la I-84 debe reconstruirse dada la
pobre condicion de los puentes. Aun si una carretera de
anillo fuese justificada por la demanda de trafico y fuese
viable, el reemplazo de alguna manera de la autopista
existente seguiria siendo nuestra la prioridad principal
para nuestros fondos dada la condicién de los puentes y la
escalada de costos para mantenerlos como estan. Nuestra
esperanza (y nuestra vision) es hallar una solucion que
disminuya la huella de la autopista, reduzca su impacto en
la ciudad, y ofrezca condiciones de viaje mas eficientes y
seguras.

es trafico de paso; parte de o se encamina al area Por estas tres razones, CTDOT ha decidido concentrar
de estudio. Durante nuestro proceso de recopilacion  nuestros recursos en la mejora de la I-84 a través de Hartford,

de datos, registramos el trafico entrando, saliendo de,

y por eso una carretera de anillo no se encuentra en la lista

y cruzando el area en la 1-84 en Hartford. La ilustracién de alternativas.

muestra lo que encontramos. Durante los periodos
pico de viaje, aproximadamente 60% de los vehiculos
entran o salen de la autopista en el area de estudio.
Del resto, es sumamente probable que muchos sean
viajes mas cortos (p.ej. de West Hartford a East
Hartford) no adecuados para ser desviados a otras
carreteras. Esto deja una porcidon relativamente
pequena de trafico con potencial de “circunvalacién”.
(No lo suficiente para justificar el tipo de impacto que

causaria la construccion de una nueva autopista).

(60% Entran o salen delaI-84 en el area del proyecto

B

/—— 2777 Cruzanel area del
proyecto en laI-84

17,800 viajes
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El viaducto ferroviario, mostrado aqui desde arriba y desde abajo, solia emplear cuatro vias (dos a cada lado de la plataforma

de Union Station). Hoy solo emplea una via servible.

imultdneamente con el Proyecto -84 Hartford, CTDOT esta

llevando a cabo un Analisis de Alternativas (AA) para el futuro
del viejo viaducto ferroviario de Hartford. Esta estructura cruza
sobre la Calle Asylum justo al sur de Union Station y, como los
viaductos de la -84, necesita ser realzado o reemplazado. EI AA
ferroviario revisard una gama completa de opciones de manten-
imiento, reconstruccion y traslado para el viaducto ferroviario.

El viaducto ferroviario fue construido hace mas de cien afios y
hoy aun sirve al servicio interurbano para pasajeros de Amtrak
asi como a trenes de carga. El viaducto ferroviario esta llegando
al fin de su vida util y requiere reparaciones frecuentes y costosas
para mantener sus operaciones (jigual que con el viaducto de
la autopistal). Mientras mas pase el tiempo, se hara mas y mas
costoso el mantener el servicio en la estructura

En adicion, el viaducto ferroviario pronto experimentara un
aumento en el servicio con el inicio del Programa Ferroviario New
Haven-Hartford-Springfield en 2016. Se estima que el uso de las
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vias crecera hasta 25 nuevos trenes ida y vuelta a diario para
2030. El viaducto ferroviario usaba al principio cuatro vias pero
hoy solo puede usar una. Por lo tanto, se necesita mas capacidad
para enfrentar la demanda eficientemente. Las mejoras en la tabla
abajo son necesarias para acomodar el servicio futuro.

Mediante el reemplazo o traslado del viaducto ferroviario, CTDOT
espera aumentar la movilidad regional, mejorar la conectividad
local, y crear un portal que fomente el desarrollo econémico.
Estos son temas abarcadores que responden a metas comuni-
tarias mayores y van mas alla de la simple construccién de un
pedazo de infraestructura de transporte.

Estos temas son consistentes con muchas de las necesidades
para rehabilitar o reemplazar la -84 en el mismo corredor. Los
proyectos simultdneos ofrecen la oportunidad de planificar para
cada uno de manera coordinada, ya que todas las opciones
de traslado ferroviario tendran un impacto en las opciones de
reemplazo de la I-84 y viceversa.

T . - Programa Necesidad
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¢Quién nos sigue?

Si se suscribe a nuestra lista de correo o 1,200+ @ Lista de contactos principales ¥, Conexiones | Desarrollo de un centro
nos sigue por los medios sociales, jse en- - - || . : de | de transporte tanto
cuentra en buena compaiiia! A la derech 103 Facebook ; autobuses | para autobuses locales

un desglose de los seguidores del Proy 66 o Twit interurbanos | como para los grandes
witter

to 1-84 Hartford La via ferroviaria y la autopista estan entrelazadas en el corredor, como se muestra arriba y locales | interurbanos

mirando hacia el este a lo largo de las Avenidas Farmington y Asylum mientras convergen cerca
del centro de Hartford. Cualquier cambio a la alineacion de la autopista afectard la via ferroviaria
y cualquier cambio a la via ferroviaria afectara la autopista. Por lo tanto, los dos estudios se
estdn coordinados estrechamente.

iVisite nuestro sitio web, denos un like o un tweet! www.i84hartford.com f facebook.com/i84hartford @i84hartford iVisite nuestro sitio web, denos un like o un tweet! www.i84hartford.com f facebook.com/i84hartford @i84hartford
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las alternativas para comprobar cual de las opciones viables
siderara un tunel para una porcion de la I-84 en Hartford?” La puede avanzar hacia un andlisis mas detallado.
respuesta es que si habra una opcién con tunel. El equipo
de proyecto esta llevando a cabo examenes de ingenieria
y el medio ambiente para determinar la viabilidad, costo, e
impactos / beneficios de un tunel, igual que haran con todas

El reemplazo del viaducto por un tunel podria crear oportuni-
dades para nuevo desarrollo, mejorar conexiones entre las
calles en Hartford, reconectar partes de la ciudad y realzar
el caracter urbano a la vez que se mantiene la funcion de la

autopista.

:Preguntas! Nos encantan las preguntas . . .
S gu pregu Aunque un tunel completo o parcial acarrearia grandes ben-

Nos encanta escuchar de usted y eficios a Hartford, significaria también un gran gasto, proba-

contestar sus preguntas. Visite la blemente (segun estimados tempranos) 2-3 veces lo que otras

seccion de preguntas frecuentes alternativas costarian. Un tunel también tendria el potencial de
e (FAQ) de nuestro sitio web para ver impactar las propiedades de forma considerable.

si su pregunta ya tiene una respues- ¢Justificaran los beneficios los costos e impactos? Todavia no
ta alli. Si no, por favor no se con- lo sabemos, pero, igual que con las otras alternativas, esto
tenga: visite nuestro sitio web para se hara mas claro al avanzar el proyecto. jEsperamos que se
presentar un comentario o pregunta. mantenga informado e involucrado!

Reunion publica, continuacién de la pagina 1

estos comentarios se tomaran en consideracion durante la 84 1'II7|I';F|."'"'"'"-------r--I
planificacién del proyecto, lo que podria tomar al menos tres B want an -84 thay
anos.

Los miembros interesados del publico pueden participar BT e e, e
asistiendo a futuras reuniones publicas (anticipamos otra e
reunion mas tarde este afo) y presentando comentarios por e = | sabasne
el SI.tIO web del proyect,o o] Ips feeds de TW|,tte_r o Facebook. El = |
equipo de proyecto esta ansioso de que el publico comparta sus e
ideas y preocupaciones temprano en el proceso para ayudar a o o e ek
dar forma al resultado del proyecto. “Tardaremos 10 a 15 afos w

. o e « Porpenieei @iEaomal pldes)T
en poder conducir sobre la nueva 1-84,” dijo Morehouse, “pero e (O
los proximos dos a tres afos seran criticos ya que muchas de- i e ErATd
cisiones se tomaran en ese plazo de tiempo.” st FRsg o O
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“los proximos dos a tres anos seran criticos
ya que muchas decisiones se tomaran en ese

plazo de tiempo.”
- Mike Morehouse, Facilitador de la reunion

Visit our website, like us, or tweet us! www.i84hartford.com f facebook.com/i84hartford @i84hartford
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