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cQué aspecto tendra laI-84 en el futuro?

iBuena pregunta! Ahora que hemos finalizado
un analisis muy detallado de Necesidades y
Deficiencias, estamos comenzando a examinar
seriamente las alternativas conceptuales para
reconstruir la I-84. Aunque la alternativa de No
Construir debe ser considerada bajo NEPA (vea
la pagina 2), hay otras formas que la -84 podria
cobrar en el futuro.

La I-84 por Hartford debe reconstruirse dada la
condicion de deterioro de sus puentes. jEste tipo de
oportunidad tan solo se da una vez e la vida! Para
hacerlo bien, deseamos resolver otras deficiencias
dentro del corredor. Se tomaran en cuenta otros
factores en el desarrollo de alternativas, elementos
como la seguridad, congestion, movilidad (incluso
de bicicletas y peatones), impactos visuales y disefo
urbano. jY necesitamos su ayuda para lograrlo!

A la misma vez que continua sirviendo como un
corredor de transporte esencial, la 1-84 debe
enhebrarse cuidadosamente a través de un ocupado
marco urbano. El area de estudio incluye muchos
negocios residencias y recursos culturales — asi
como calles locales, una via de trenes, el enterrado

iEspere! Antes de pasar la pagina... rio Park, y CTfastrak. [Vaya reto!

Todos tenemos opiniones y prioridades sobre la mejor configura- La meta del Departamento de Transporte de

cion para la I-84. Quizas adoremos una opcién y nos disguste otra. Connecticut (CTDOT) es resolver estas deficiencias
iPero quizas otra persona sienta lo opuesto! y hacer de la I-84 un mejor vecino para la Ciudad de
Asi que al examinar estos Hartford. Los conceptos preliminares en este boletin

conceptos, por favor se discutiran mas detalladamente en la préxima
recuerde lo siguiente: No lo entiendo... Reunion de Alcance Publico en enero. jEsperamos

- z i
» Cada alternativa tendra verlo allil

algunos beneficios y

algunos impactos. | N,
» Las alternativas ,AS\S'\'A ?ov" Lavor! o .
evolucionaran. Ahora mismo Se celebrara una Reunidn Ae Alcawce Pivlico

exis_ter_l de forma muy ) el 21 Ae evevo ewn I Biblioteca Publica Ae
preliminar. Se tornaran mas HowtBova. iNos encamtavia verlo allfl Pavar

detalladas y entonces seran 2 oo €
examinadas segun criterios Aetalles vea la pagine C.

evaluativos.

» Por favor comparta sus
opiniones. jAcogemos su

participacion, y creemos En este numero
que quizas las mejores
soluciones vendran de usted!

Mientras avanzamos en el proceso de estudio, queremos asociarnos
con usted en la evaluacion de los impactos y beneficios de cada

concepto. Cuando llegue el momento de seleccionar una alternativa,
podremos discernir cual opcion mejor satisface el propésito, necesi-
dades y metas del proyecto.

iVisite nuestro sitio web, denos like o

T www.i84hartford.com f facebook.com/i84hartford @i84hartford


http://www.i84hartford.com
https://www.facebook.com/I84Hartford
https://twitter.com/i84hartford
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Primera mirada a las alternativas preliminares

Se han identificado cuatro alternativas preliminares, incluyendo No Construir y tres alternativas de Construir que
representan una amplia gama de opciones posibles para reconstruir la -84 por Hartford.

Nos hallamos en las etapas tempranas de la evaluacion de estas alternativas. Cada una se definira mas mientras
procedamos por el proceso conjunto de analisis de alternativas y documentacion de impacto ambiental. Seguiremos
solicitando la opinion del publico para ayudarnos a entender mejor los impactos y beneficios Unicos de cada opcién. Al
final del proceso, y con su ayuda, esperamos poder seleccionar la solucién que mejor satisfaga el propdsito, necesidades
y metas del proyecto.

Alternativa preliminar 1:
No Construir
MG D : ‘ﬂ@:@

La alternativa de No Construir incluye la rehabilitacion extensa y/o Reemplazo de puente sustancial
reemplazo sustancial de varios de los puentes que componen el Rehabilitacién de puente
viaducto para que puedan seguir operando seguramente. No se harian Reemplazo de tablero de puente

: k o, . T Reemplazo de superestructura de pue
mejoras a la alineacion, anchura, geometria u operaciones. Esta CTfastrak
alternativa no tendria un impacto ni mejoraria los intercambios actuales Via ferroviaria actual

o las calles locales.
Costo de esta alternativa seria de entre $1.9 y $2.3 billones.

JPor qué evaluamos una alternativa de No Construir?

La Ley de Politica Ambiental Nacional (NEPA en inglés), parte del
proceso de planificacion y toma de decisiones para el proyecto,
requiere que la alternativa de No Construir sea una opcion, ya
que sirve de base desde la cual se pueden medir los impactos,
beneficios y costos de todas las demas opciones.

En algunos casos, la opcion de No Construir significa literalmente
“hacer nada”, pero en el caso de la I-84, hacer nada no es una
opcion por la condicion de los puentes que la llevan por Hartford.
Asi que la alternativa de No Construir acarrea mantener el viaducto
mas o menos igual a como esta en la actualidad por los préximos
25 anos. Conllevaria labores extensas de reparacion y reemplazo
de puentes, ya que el mantenimiento regular se volvera mas caro y
menos efectivo con el paso del tiempo.

iVisite nuestr ? sitio web, denos like o www.i84hartford.com f facebook.com/i84hartford @i84hartford
envienos un tweet!


http://www.i84hartford.com
https://www.facebook.com/I84Hartford
https://twitter.com/i84hartford
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Alternativa preliminar 2:

Reconstruw Ia autoplsta elevada

Con la aIternatlva preliminar 2, una autopista

-84 actual <@ Calle local actual revisada
elevada nueva reemplazaria los viaductos actuales Posible alineacion de -84 g Calle local nueva posible

con un viaducto nuevo Unico entre las calles Puentes s CT fastrak
Sigourney y High. El nuevo viaducto seria mas *_  Posibles puntos de Via ferroviaria actual
alto que el actual, para proveer el despeje vertical @« intercambio

minimo requerido sobre la via ferroviaria y las

calles locales.

Aunque aun se trataria de una autopista elevada, esta alternativa tendria varias diferencias con respecto a la autopista
actual. La |-84 pasaria en ambas direcciones sobre las calles Asylum y Broad. Posiblemente el paso elevado de la
calle High se eliminaria por la insuficiencia del despeje vertical. El nimero de intercambios posiblemente se reduciria
de ocho intercambios completos o parciales ahora mismo a dos o tres en lugares a ser determinados. El niumero y
localizacion especifica de los intercambios seria evaluado en términos de conectividad, operaciones de transito y
viabilidad. Una reduccion en los intercambios tendria como resultado menos rampas y la operacion mas eficiente de

la autopista; sin embargo, esto tendria que balancearse con la necesidad de ofrecer acceso y la capacidad de las
calles locales para lidiar con los cambios en los patrones de transito. Esta alternativa daria paso a una huella ecoldgica
relativamente menor en la ciudad en comparacion con la alternativa de No Construir, gracias en parte al nimero
reducido de intercambios y sus rampas asociadas. El impacto de cada alternativa todavia esta por determinarse.

Costo de esta alternativa seria de entre $4.3 y $5.4 billones.

JPor qué considerar una nueva
autopista que permanezca elevada?

Esta alternativa esta motivada por la suposicion
de que la via ferroviaria permanecera justo
donde se encuentra actualmente. Si no puede
reubicarse, la autopista tendra que permanecer
elevada para cruzar sobre las vias en dos
lugares.

e s i . 3
iVisite nuestrg sitio web, denos like o www.i84hartford.com facebook.com/i84hartford @i84hartford
envienos un tweet!


http://www.i84hartford.com
https://www.facebook.com/I84Hartford
https://twitter.com/i84hartford
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Alternativa preliminar 3:

A

s -84 actual <@ Calle local actual revisada

En esta alternativa, propuesta originalmente en Posible alineacion de 1-84 <= Calle local nueva posible
el estudio HUB (el precursor del Proyecto [-84 Puentes e CT/astrak
Hartford), la via ferroviaria se reubicaria al norte Posibles puntos de e Via ferfoviaria actual

1@ 1 ¢ intercambio -+ Posible alineacion de via
de la autopista para permitir que se baje la 1-84 al
nivel del suelo, 0 aun mas bajo, entre las calles
Park y Trumbull. Todas las calles locales que cruzan la interestatal serian puentes sobre la autopista.

El numero de intercambios posiblemente se reduciria de ocho intercambios completos o parciales ahora mismo
a dos o tres en lugares a ser determinados. El numero y localizacion especifica de los intercambios seria
evaluado en términos de conectividad, operaciones de transito y viabilidad. Una reduccién en los intercambios
tendria como resultado menos rampas y la operacion mas eficiente de la autopista; sin embargo, esto tendria
que balancearse con la necesidad de ofrecer acceso y la capacidad de las calles locales para lidiar con los
cambios en los patrones de transito. Esta alternativa daria paso a una huella ecoldgica relativamente menor

en la ciudad en comparacion con la alternativa de No Construir, gracias en parte al numero reducido de
intercambios y sus rampas asociadas. El impacto de cada alternativa todavia esta por determinarse.

Costo de esta alternativa seria de entre $3.8 y $4.6 billones.

Durante los proximos meses...

Hay mucho que evaluar en las préximas fases del trabajo.

El proceso conjunto de analisis de alternativas y evaluacion
ambiental nos dara una imagen mas clara de las implicaciones
de cada una de estas alternativas: los pros y los contras

(y recordemos que el “pro” de una persona puede ser el
“contra” de otra). Mientras seguimos adelante en este proceso,
podremos definir mejor cada alternativa. ¢ Cuantos intercambios
se necesitan realmente? ¢ Adénde irian? ¢ Cuales son las
implicaciones para las calles locales? ¢Cuales los impactos?
Hay muchas preguntas por contestar aiin. Esperamos que usted
siga participando y manteniéndose en contacto.

jVisite nuestro sitio web, denos like o

, www.i84hartford.com facebook.com/i84hartford @i84hartford
envienos un tweet!


http://www.i84hartford.com
http://www.i84hartford.com
https://www.facebook.com/I84Hartford
https://twitter.com/i84hartford
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Alternativa preliminar 4:
Autopista tunelizada

s -84 actual <@ Calle local actual revisada

En esta alternativa, la via ferroviaria seria Posible alineacion de |-84 - Calle local nueva posible
’ Puentes s CTfastrak

igualmente reubicada a}l nqrte, para _permitir que “sw Posible tinel I-84
se construya la |1-84 bajo nivel y cubierta en un Posibles puntos de #+ Posible alineacion de via
tunel de la calle Myrtle a la calle Laurel. = __intercambio

El numero de intercambios posiblemente se reduciria de ocho intercambios completos o parciales ahora mismo a
dos o tres en lugares a ser determinados. El nimero y localizacion especifica de los intercambios seria evaluado
en términos de conectividad, operaciones de transito y viabilidad. Una reduccién en los intercambios tendria
como resultado menos rampas y la operacién mas eficiente de la autopista; sin embargo, esto tendria que
balancearse con la necesidad de ofrecer acceso y la capacidad de las calles locales para lidiar con los cambios
en los patrones de transito. Esta alternativa daria paso a una huella ecoldgica relativamente menor en la ciudad
en comparacion con la alternativa de No Construir, gracias en parte al nimero reducido de intercambios y sus
rampas asociadas, y porque la autopista estaria bajo tierra en un tramo sustancial. El impacto de cada alternativa
todavia esta por determinarse.

Costo de esta alternativa seria de entre $8.3 y $10.4 billones.

Cortar y cubrir

El tunel de esta alternativa se construiria
usando una técnica llamada “cortar y cubrir.”
La autopista e construiria en un conducto de
hormigén, el cual se cubriria luego para crear
un tunel. Algunos han comentado que un tanel
es su solucion preferida para reconstruir la
I-84. ¢ Justificaran los beneficios el costo mas
alto y sobrepasaran los impactos? No sabemos
todavia. jManténgase al tanto!

i o
1

Photo credit: Gunnar Ries

iVisite nuestro sitio web, denos like o

TG (7 www. i84hartford.com f facebook.com/i84hartford @i84hartford
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cQué significa alcance?

El alcance es el primer paso oficial del proceso ambiental. Es una oportunidad temprana para que el equipo reciba
comentarios sobre el proyecto. Durante el alcance, se consulta formalmente a las agencias regulatorias y al publico
sobre las metas, alternativas, y preocupaciones sobre impactos clave. Los comentarios que recibimos durante el
alcance se integran al registro publico oficial para el proyecto. Un Informe de Resumen de Alcance, publicado al final
del proceso de alcance, responde a estos comentarios de las agencias y el publico, y ayuda al equipo de proyecto fijar
la direccion para la continuacion del analisis de alternativas.

Esperamos que pueda asistir a nuestra Reunién de Alcance g . ]
Publico el 21 de enero de 2015 en la Biblioteca Publica GY S110 puedo ir?
de Hartford, localizada en 500 Main Street. Una sesion iNo se preocupe! El periodo de
de puertas abiertas comenzara a las 3pm. Se hara una comentarios para el alcance se
presentacion formal a las 5:30, y luego habra un periodo [T 1 Ts (Xe rye LR I E: R (X6 (1= 1110 )
para comentarios. de 2014 hasta el 20 de febrero
., de 2015. Si no puede asistir a la
Comentando en esta reunion reunién, por favor visite nuestro
sitio web del proyecto después de
la reunidn para ver los materiales. Siéntase libre de
someter comentarios de las siguientes formas:

Hay varias formas en que sus comentarios pueden
incorporarse al proceso de alcance:
» Hablar en la reunion (todo comentario sera grabado y
transcrito) » Use el formulario para comentarios en
nuestro sitio web, www.i84.hartford.com.
(jEsta es nuestra manera favorita de recibir
comentarios!)

» Someter un formulario para comentarios escritos
(disponible alli)
» Hablar de uno a uno con una persona que grabara su

comentario (si prefiere no hablar en publico) » Envie comentarios por escrito a:

. . - L Richard Armstrong
Independientemente de si puede asistir a la Reunién de Connecticut Department of Transportation

Alcance Publico el 21 de enero o no, esperamos que pase 2800 Berlin Turnpike
unos minutos aprendiendo mas sobre el proyecto y nos Newington, CT 06131
envie sus comentarios o preguntas. ’

KA
&ces“"" ey 5
we

b = .
s A |0 A

La razon principal por la cual se necesita reconstruir la I-84 es la condicion de sus puentes. Sin embargo, dada la construccion
actual, el disefio obsoleto de la -84 posee muchas caracteristicas que contribuyen a problemas de seguridad y congestion,
como se muestra arribe (en rojo se indican las areas en donde las tasas de accidentes son cuatro veces el promedio estatal).
Hoy gozamos de una oportunidad Unica para crear una autopista interestatal muy mejorada. Todas las alternativas, excepto
la de No Construir, proponen reducir el numero de intercambios y renovar el disefio de la autopista y los intercambios para
resolver muchos de estos problemas, y hacer de la -84 un mejor vecino para las comunidades de Hartford.

jVisite nuestro sitio web, denos like o

, www.i84hartford.com facebook.com/i84hartford @i84hartford
envienos un tweet!
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